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<g) Prufraum zur Uberprufung der Oberflache von Fahrzeugkarosserien 

Die Erfindung betrifft einen Prufraum zur Uberprufung der 
Oberflache von Fahrzeugkarosserien, bei dem oberhalb und 
seitlich davon parallel zueinander verlaufende Leuchtreihen 
angeordnet sinp\ Zur Verbesserung der Kontrolle und zur 
Besch leunigung werden die Fahrzeugkarosserien mittels 
elneTFol^eTbancies'dUrch den iangiich gesta!teten Pruf raum- 
der Lange nach hindurch geschleppt. Die Leuchtreihen sind 
aile quer zur Forderrichtung angeordnet und erstrecken sich 
zum Teil bis in den Bodenbereich hinein. Au&erdem sind sie 
gruppenweise zu Mehrfach-Leuchtreihen mit nichtleuch- 
tenden und nichtreflektierenden schmalen Zwischenstreifen 
zwischen den Einzelleuchtreihen zusammengefaBt. Durch 
diese Art der Prufleuchten-Anordnung kann ein besseres 
PrOfergebniserzielt werden. 
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Patentanspruche: 

1. Priifraum zur OberprOfung der Oberflache von 
Fahrzeugkarosserien, mit mehreren oberhalb und 5 
seitlich von den Fahrzeugkarosserien parallel zuein- 
ander verlaufenden Leuchtreihen, gekenn- 
zeichnet durch die ^Combination folgender 
Merkmale: 

10 

a) Der Prufraum ist mit einer Fordereinrichtung 

(1) zum selbsttatigen Hindurchfordern der zu 
uberprufenden Fahrzeugkarosserien versehen; 

b) es sind auch im Boden (3) seitlich neben dem 
Forderband (1) Leuchten (9) eingelassen; 15 

c) die Leuchtreihen sind quer zur Forderrichtung 

(2) angeordnet; 

d) die Leuchtreihen sind gruppenweise zu Doppel- 
oder Mehrfach-Leuchtreihen (5) mit nichtleuch- 
tenden und nichtreflektierenden schmalen Zwi- 20 
schenstreifen (10) vorzugsweise von weniger als 
einer Leuchtbreite einer Einzelleuchtreihe (4) 
zwischen den Einzelleuchtreihen (4) angeord- 
net. 

25 

2. Prufraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Prufraum in Forderrichtung (2) 
mehrere Fahrzeuglangen mifit und in mehrere, sich 
hinsichtlich der Karosserie-Ausleuchtung unter- 
scheidende Sektionen (11 — 14) unterteilt ist, wobei 30 
in jeder Sektion (11 — 14) die Fahrzeugkarosserie 
nur auf einem Teilbereich ihres parallel zur Forder- 
richtung (2) liegenden Umfangs ausgeleuchtet ist 

3. Prufraum nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die in ihrer Lange beschrankten und 35 
innerhaib einer Sektion (1 1 — 14) in der Umfangslage 
ubereinstimmenden Doppel- oder Mehrfach- 
Leuchtreihen (5) in aufeinanderfolgenden Sektionen 
(11 — 14) umfangsm&Big in stets eindeutiger Rich- 
tung zueinander versetzt angeordnet sind. 40 

4. PrUfraum nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Doppel- oder Mehrfach-Leuchtrei- 
hen (5) in den in Forderrichtung (2) aufeinanderfol- 
genden Sektionen (11 — 13) nach unten abfallend zu- 
einander versetzt sind. 45 

5. Prufraum nach Anspruch 2, 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Sektion (11 — 14) in For- 
derrichtung (2) wenigstens so lang ist wie eine Fahr- 
zeugkarosserie. 

6. Prufraum nach einem der Anspruche 2—5, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB der FuBboden (3) neben 
dem Forderband (1) gegenuber dessen Transportni- 
veau in einzelnen Sektionen (12, 13) unterschiedlich 
hoch angeordnet ist (BodenabsenkungsmaBe /?, H). 

7. Prufraum nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB der FuBboden (3) innerhaib einer Sek- 
tion (12, 13) um so tiefer abgesenkt ist (Bodenabsen- 
kungsmaBe h, H) t je tiefer die an der Fahrzeugkaros- 
serie ausgeleuchtete Umfangspartie in dieser Sek- 
tion (12, 13) liegt eo 

8. Prufraum nach einem der Anspruche 1 — 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Einzelleuchtreihen (4) 
zwar jeweils fur sich auf der ganzen Lange den glei- 
chen Farbton haben, daB aber die Farbt6ne benach- 
bart r Einzelleuchtreihen (4) innerhaib einer Dop- 65 
pel- oder Mehrfach-Leuchtreihe (5) unterschiedlich 
sind. 

9. Prufraum nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 



317 

o 
Z 

zeichnet, daB die Einzelleuchtreihen (4) abwechselnd 
einen Tageslichtton (Tageslicht-Leuchte 16) und ei- 
nen sogenannten Warmton (Warmton-Leuchte 17) 
aufweisen. 

10. Prufraum nach einem der Anspruche 1—9, da- 
durch gekennzeichnet daB Lichtreflexe oder Fremd- 
licht seitens Stellen oder Richtungen, die zwischen 
oder neben den Doppel- oder Mehrfach-Leuchtrei- 
hen (5) liegen, ferngehalten sind (Begrenzungswand 

11. Prufraum nach einem der Anspruche 1—10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heliigkeit der 
Leuchtreihen im Bereich der Karosserieoberflache 
groBer ist als die eines etwaigen, auf die Karosserie- 
oberflache fallenden Fremd- oderTagesIichtes. 

12. Prufraum nach einem der Anspruche 1 — 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens die Leuch- 
ten unterhalb der waagrechten Blicklage eines auf 
dem Boden (3) neben dem Forderband (l)stehenden 
Menschen entblendet sind. 

13. Prufraum nach einem der Anspruche 1 — 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die in den Boden (3) 
eingelassenen Leuchten (9) mit einer leicht erneuer- 
baren VerschleiBabdeckung (19) geschiitzt sind. 

14. Prufraum nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die in den Boden eingelassenen, grup- 
penweise zusammengefaBten Leuchten einen fur die 
Leuchtgruppe gemeinsamen tragenden Rahmen 
aufweisen, der in seinem unteren Teil aus zu einem 
Rechteck zusammengesetzten Winkelprofilen mit 
Querstreben und in seinem oberen aus mit dem FuB- 
boden und der VerschleiBabdeckung (19) bundigen 
Gitterrost besteht, in welchen den Einzelleuchten 
entsprechende Aussparungen eingearbeitet sind, in 
die die Einzelleuchten von oben einsetzbar sind. 



Die Erfindung betrifft einen Prufraum zur Oberpru- 
fung der Oberflache von Fahrzeugkarosserien nach 
dem Oberbegriff von Anspruch t, wie er beispielsweise 
aus der DE-PS 21 11 103 als bekannt hervorgeht. 

Bei dem bekannten Prufraum ist oberhalb der Fahr- 
zeuge unterhalb der Hallendecke ein tonnenformiges 
Gewolbe aus hellen Dammstoffplatten angeordnet; par- 
allel zur Langsachse der Tonnenform sind mehrere par- 
allel zueinander angeordnete Leuchtreihen vorgesehen. 
Im Bereich der Stirnseiten des Prufraumes sind die Dek- 
kenflachen ebenfalls tonnenfdrmig geneigt, wobei die 
hier liegenden Leuchtreihen quer zu den anderen 
Leuchtreihen verlaufen. Daruber hinaus sind im Seiten- 
bereich der Fahrzeuge horizontal verlaufende Leucht- 
reihen vorgesehen. Im ubrigen ist der Prufraum in Form 
einer Einzelbox zur Aufnahme eines Einzelfahrzeuges 
ausgestaltet. Nachteilig an dieser diffusen Ausleuchtung 
der zu uberprufenden Fahrzeugkarosserie ist, daB die zu 
uberpriifende Oberflache muhsclig mit den Augen nach 
Fehlern abgesucht werden muB und daB nur innerhaib 
einer relativ kleinen Oberflachenpartie optimale Ver- 
haltnisse hinsichtlich Einfallrichtungdes Lichtes, Einfall- 
richtung des Blickes und Beleuchtungsintensitat vor- 
liegl. Aus diesem Grunde sind viele Oberflachenfehler 
Qbersehen worden. Nachteilig an dem bekannten Priif- 
raum ist ferner, daB die zu uberprufenden Fahrzeugka- 
rosserien vorwarts in den Prufraum hineingeschoben 
und ruckwarts wieder herausgeholt werden miissen, 
wodurch ein Wechsel der zu iiberprufenden Fahrzeug- 
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karosserien sehr zeitraubend ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, den zugrunde gelegten 
Prufraum dahingehend zu verbessern, daB ein rationel- 
iercr Wechsel der zu uberprufenden Karosserien vorge- 
nommen werden kann und daB ein groBerer Oberfla- 
chenbereich als bisher glcichzeitig vom mcnschlichen 
Auge genau erfaBt werden kann, so daB eine raschere 
und grundlichere Oberprufung einer Fahrzeugkarosse- 
rie moglich ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale von Anspruch 1 geldst. Da- 
nach ist der Prufraum als ianger, von einem Forderband 
durchzogener Korridor ausgebildet, durch den die zu 
Qberprufenden Fahrzeugkarosserien in rationeller Wei- 
sc hindurchgeschleust werden, so daB ein rascher Fahr- 
zcugwechsel bei der Oberprufung moglich ist. Aufgrund 
der Zusammenfassung der Einzelleuchtreihen zu Grup- 
pen mit nichtleuchtenden Zwischenstreifen wird ein de- 
finiertes Hell-Dunkel-Muster auf die Karosserjeoberfla- 
che geworfen, in welchem sich Fehler deutlich abzeich- 
nen. Insbesondere durch den Durchlauf eines Fehlers 
durch ein Hell-Dunkel-Muster zeichnet sich ein Fehler 
wiederholt ab, so daB er dem menschlichen Auge viel 
eher auffallt als bei einem einmaligen Erscheinen. Auf- 
grund der Queranordnung der Leuchtreihen bis in den 
Bodenbereich hinein wird der gesamte Umfang der 
Fahrzcugkarosserie ausgeleuchtet, ohne daB ein ermu- 
dendes Bucken mit gleichzeitigem nach oben Schauen 
Oder dergleichen erforderlich ware. Dank der langsa- 
men Forderbewegung der zu Uberprufenden Fahrzeug- 
karosserien wird auch luckenlos die gesamte Oberflache 
in Fahrzeuglangsrichtung erfaBt und der Konlrolleur 
kann wahrend des Prufvorganges stehenbleiben. Es 
konnen dadurch also in der Tat bei rationell ablaufen- 
dem Fahrzeugwechsel grundlichere Priifergebnisse er- 
zielt werden. Andererseits ist auch eine Kontrolle bei 
slillstehendem Forderorgan moglich, wobei der Kon- 
lrolleur langsam an den Fahrzeugkarosserien entlang- 
geht; die Karosserien kdnnen dann anschiieBend in ei- 
nem Zug ausgewechselt werden. Ein Vorteil der erfin- 
dungsgemaBen Leuchtenanordnung besteht darin, daB 
die Lichtreflexe besser an die Physiologie des Sehens 
angepaBt sind. Durch die Leuchtreihengruppen wird ei- 
ne definierte Leuchtdichteverteilung geschaffen, die auf 
der Karosserieoberflache ais Reflexbild erscheint. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung kon- 
nen den Unteranspruchen entnommen werden. Im ubri- 
gen ist die Erfindung anhand verschiedener, in den 
Zeichnungen dargestellter_Ausfuhrungsbeispiele nach- 
folgend noch erlautert; dabei zcigt 

F i g. 1 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel eines Prufrau- 
mes in Kurzbauweise, 

F i g. 2 und 3 zusammengenommen ein weiteres Aus- 
fiihrungsbeispiel eines Prufraumes in Langausfuhrung, 

F i g. 4 die gegenseitige Anordnung der beiden F i g. 2 
und 3 beim Zusammensetzen zu einem einheitlichen 
Bild und 

F i g. 5 eine Einzeldarstellung einer Dreifach-Boden- 
ieuchte. 

Der in Fig. 1 angedeutete Prufraum ist innerhaib ei- 
ner Halle durch seitliche Begrenzungswande 15 abge- 
teilt, die Fremdlicht oder Tageslicht fernhalten sollen. 
Derartige Abschirmwande konnen auch dann zweck- 
maBig sein, wenn neben dem dargestellten Prufraum 
unmittelbar noch ein weiterer gleichartiger Prufraum 
vorgesehen ist. Von oben durch die Hallendecke oder 
seitlich einfallendes Tageslicht kann durch Jalousien, 
Rollos oder dergleichen abgeschirmi werden, insbeson- 
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dere dann, wenn eine direkte Sonneneinstrahlung zu 
erwarten ist. Diffuses Tageslicht kann durch Wahl einer 
entsprechenden Helligkeit der Prufleuchten uberstrahlt 
werden, so daB es nicht stort. Hierbei ist insbesondere 

5 auf die Helligkeit des Pruflichles bzw. des storenden 
Fremd- oder Tagcslichtcs im Bereich der Karosserie- 
oberflache ab/ustellen. 

Die Stirnsetten des in F i g. 1 angedeuteten Prufrau- 
mes sind offen und munden frei in die zugehorige Halle 

io ein. Es kann sich dabei urn eine langere Fertigungslinie 
handeln, in deren Verlauf der Prufraum integriert ist. 
Ungeachtet dessen ist jedoch in der Mine des Prufrau- 
mes ein Forderband 1 angebracht, auf welchem die zu 
uberprufenden Fahrzeugkarosserien der Lange nach 

15 mit der Forderrichtung 2 durch den Prufraum hindurch 
befordert werden konnen. Die Leuchtreihen bzw. die 
langlichen Einzelleuchten liegen samtliche quer zur For- 
derrichtung 2, ungeachtet dessen, ob die Leuchten im 
Deckenbereich seitlich oder im Bodenbereich angeord- 

20 net sind. Dadurch uberstreichen die Reflexe der Leuch- 
ten die gesamte Fahrzeugkarosserie aufgrund der 
Transportbewegung. Die Linienform der Reflexe bleibt 
wegen der Querlage der Leuchten besser erhalten als 
bei einer Langsanordnung und gibt der Blickbewegung 

25 Fuhrung und Orientierung. Wegen der Anordnung von 
Prufleuchten auch im Boden 3 — Bodenleuchten 9 — 
und im unteren Seitenbereich — untere Seitenleuchten 
8 — werden anstrengende vertikale Suchbewegungen 
des Prufers, namlich BUcken oder Kniebeugen, selten 

30 notwendig, so daB er muhelos die vorbeiziehenden 
Fahrzeuge kontrollieren kann. Zur Ausleuchtung der im 
wesentlichen horizontal liegenden Oberflachenpartien 
der Fahrzeugkarosserie, namlich des Daches und der 
Motorhaube bzw. des Kofferdeckels, sind Deckenleuch- 

35 ten 6 vorgesehen; fur die Ausleuchtung der oberen Sei- 
tenpartien und zur Unterstutzung der Ausleuchtung der 
Hauben sind die oberen Seitenleuchten 7 vorgesehen, 
die bei dem in F i g. 1 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel 
geneigt angeordnet sind. 

40 Die Einzelleuchtreihen 4 der Prufleuchten sind grup- 
penweise zu Mehrfach-Leuchtreihen mit nichtleuchten- 
den und nichtreflektierenden schmalen Zwischenstrei- 
fen 10 zusammengefaBt, wobei der Zwischenstreifen 
meist schmaler als eine Leuchtbreite einer Einzelleuchte 

45 ist Allerdings sind bei den Deckenleuchten 6 keine Re- 
flektoren vorgesehen, weshalb bei diesen Leuchtgrup- 
pen die Zwischenstreifen zwar immer noch schmal, aber 
breiter als eine Einzelleuchte sind. Deren Abstand ist so 
gewahlt, daB bei einer Scharfeinstellung des Auges auf 

50 die~Kar6^rieoBeTfla~che"die vom iinkerrund vom rech- 
ten Auge unscharf wahrgenommenen Reflexbilder der 
Deckenleuchten zu einem einzigen, weniger storenden 
Bild zusammenfallen. Bei dem in F i g. 1 dargestellten 
Ausfiihrungsbeispiel sind die Bodenleuchten 9, die un- 

55 teren Seitenleuchten 8 sowie die oberen Seitenleuchten 
7 zu Dreifach-Leuchtreihen 5 zusammengefaBt, woge- 
gen die Deckenleuchten 6 zu FQnffach-Leuchtreihen zu- 
sammengefaBt sind. Aufgrund dieser Gruppierung ent- 
steht eine groBe Reflex-Betrachtungsfiache, die an die 

60 BlickfeldgroBe des menschlichen Auges angepaBt ist. Es 
wird ein definiertes linienformiges Hell-Dunkel-Muster 
auf die zu uberprufende Karosserieoberflache gewor- 
fen. Ein Fehler taucht durch mehrmaliges Kreuzen der 
Linien beim Durchlauf einer Fahrzeugkarosserie inner- 

65 halb relativ kurzer Zeit mehrfach auf. Die Fehlerein- 
spiegelung ist durch leichte seitliche Kopfbewegung 
wiederholbar. Der Blickwinkel und der Standort eines 
Prufers fur eine bestimmte Oberflachenpartie der Fahr- 
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zeugkarosserie kann reiativ frei variiert werden, was die 
Priifung erleichtert. Aufgrund der Mehrfachanordnung 
von parallelen Leuchtreflexen werden weniger Suchbe- 
wegungen mit dem Auge erforderlich; auBerdem wird 
die Darbietungszeit fur eine bestimmte Oberflachen- 5 
partie verlangert. Kurze Unaufmerksamkeitsphasen 
konnen dadurch uberbruckt werden. 

Die in den Ausfiihrungsbeispielen gezeigten Prufrau- 
me sind in Fdrderrichtung mehrere Fahrzeuglangen 
lang und auBerdem in mehrere, sich hinsichtlich der Ka- 10 
rosserie-Ausleuchtung unterscheidende Sektionen un- 
terteilt. Und zwar wird in jeder Sektion die Fahrzeugka- 
rosserie nur auf einem Teilbereich ihres Umfanges aus- 
geleuchtet, wobei der auszuleuchtende Umfang parallel 
zur Forderrichtung liegt. Dies hat mehrere Vorteile: 15 
Aufgrund der Lange des Prufraumes konnen mehrere 
Prufer gleichzeitig die durch den Prufraum hindurchzie- 
henden Karosserien uberpriifen, wobei jeder Priifer ei- 
ne gesonderte Oberflachenpartie kontrolliert Durch ei- 
ne Beschrankung der Fahrzeugausleuchtung auf gewis- 20 
se Umfangspartien entfallt nicht nur eine Blendwirkung 
durch Prufleuchten in nicht zu uberpritfenden Umfangs- 
partien, sondern es wird auch entsprechende Beleuch- 
tungsenergie eingespart Bei dem in Fig. 1 gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel sind die einzelnen Beleuchtungs- 25 
sektionen reiativ kurz und umfassen im wesentlichen 
jeweils lediglich die Lange einer oder hochstens von 
zwei Dreifach-Leuchtreihen. Die Dreifach- bzw. Mehr- 
fach-Leuchtreihen sind in den einzelnen Sektionen so 
angeordnet, daB in aufeinanderfolgenden Sektionen 30 
umfangsmaBig die ausgeleuchteten Partien in stets ein- 
deutiger Umfangsrichtung zueinander versetzt liegen. 
Bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel wan- 
dert die ausgeleuchtete Partie beim Hindurchschleusen 
eines Fahrzeuges von unten nach oben, d. h., es werden 35 
zunachst die unteren Seitenpartien des Fahrzeuges aus- 
geleuchtet, anschlieBend die oberen und schlieBlich die 
Dachpartien. Dieses fordert ein systematisches Absu- 
chen der Fahrzeugkarosserie nach Fehlern, wodurch die 
Suchaufgabe vereinfacht wird. AuBerdem sind die je- 40 
weils nicht benotigten Leuchten moglichst weit entfernt 
und storen dadurch wenig. 

Die einzelnen linienformigen Leuchten innerhalb ei- 
ner Einzelleuchtreihe haben zwar untereinander auf der 
ganzen Lange der Leuchtreihe den gleichen Farbton; 45 
ein Wechsel im Farbton wurde hier unter Umstanden 
insbesondere an Langssicken von Fahrzeugkarosserien 
einen Fehier vortauschen. Jedoch sind fur die verschie- 
denen, in Forderrichtung benachbarten Einzelleuchtrei- 
hen unterschiedliche Farbtone vorgesehen, und zwar 50 
zweckmSBigerweise in der Weise, daB abwechselnd der 
eine und ein anderer Farbton innerhalb der Leuchtrei- 
hen verwendet wird. ZweckmaBigerweise werden ab- 
wechselnd ein Tageslichtton (Tageslichtleuchten 16) 
bzw. ein Warmton (Warmton-Leuchten 17) verwendet. 55 
Durch diesen zusatzlichen Farbkontrast innerhalb einer 
Mehrfach-Leuchtreihe wird der Hell-Dunkel-Kontrast 
verstarkt. Dank dieser unterschiedlichen Farbtone, die 
beide subjektiv als angenehm empfunden werden, ist die 
Abhangigkeit der zu uberprufenden Farben der Fahr- 60 
zeugkarosserien weniger groB; insbesondere ist auch 
bei weiBen Lacken eine gute Kontrasterzeugung mog- 
Hch. Die Tagesliclufarbe begunsligl die Sehscharfe 
spektral und gibt sehr gute Farbwiedcrgabe. Eine farbli- 
che Linienfuhrung innerhalb der Mehrfach-Leuchtrei- 
hen unterstiitzt die Entmischung der Diff us- Reflexion, 
die Konturenerkennbarkeit von Fehlern und eine ge- 
zielte Biickfuhrung Qbcr die Oberflache; letzteres stellt 
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gewissermaBen eine unbewuBte Orientierungshilfe dar. 

Aufgrund einer Abschirmung des natiirlichen Tages- 
lichtes konnen sich mehrere VorteiJe ergeben: Die Be- 
leuchtungsstarke ist raumlich und zeitlich gleichmaBi- 
ger, was insbesondere bei Schichtbetrieb und bei jahres- 
zeitlichem Wechsel bedeutungsvoll ist. Auch ist die tat- 
sachiiche Lichtfarbe und die Leuchtdichte auf dem 
Fahrzeug gleichmaBiger und eine Ablenkung durch Ta- 
gesiichtflecke vermieden. Es treten nur geringere Adap- 
tionsstufen auf, weil Tageslichtblendung entfallt. Bei 
weiBen Lackoberflachen wird der Kontrast zwischen 
dem Reflexbild der Prufleuchten und der Lackoberfla- 
che durch eine Abschirmung von Fremdiicht groBer. 
Eine Abschirmung mit dunklem Reflexionsgrad, bei- 
spielsweise von 40%, bewirkt einen Kontrastausgleich 
zwischen hellen und dunklen Yorlacken. Eine Akkomo- 
dation auf kleine Details wird bei einer Abschirmung 
beschleunigt, weiJ keine groBen Sehentfernungen mog- 
lich sind. 

Die unterhalb der waagerechten Blicklage eines auf 
dem Boden neben dem Forderband stehenden Men- 
schen angeordneten Leuchten sind entblendet, was bei- 
spielsweise durch eine entsprechende Streuscheibe auf 
der AuBenseite der Leuchte bewirkt sein kann. Die Ent- 
blendung kann auch durch eine Klarglasscheibe erfol- 
gen oder durch Wahl einer Lampe mit geringerer 
Leuchtdichte. Weitere MaBnahmen zur Entblendung 
bestehen in einer weiter unter die Lampe herunter ge- 
zogene Abschirmung und/oder in einer VergroBerung 
der leuchtenden Flache des Reflektors. Hierbei ist noch 
die in dem Ausfuhrungsbeispiel nach den F i g. 2 und 3 
gezeigte Bodenabsenkung gegenuber dem Forderni- 
veau zu beachten, wodurch die Ho he dieser Blicklage 
tiefer liegen kann. Die Vorteile einer solchen Entblen- 
dung liegen darin, daB die Sehscharfe hdher ist, weil eine 
geringere Schleierleuchtdichte im Auge auftritt. Die 
phychoiogische Empfindung ist dadurch angenehmer. 
Geringere Leuchtdichte- Unterschiede, die dadurch auf- 
treten, beschleunigen die Helltgkeitsanpassung am Feh- 
ierort. Ein unbeabsichtigter Einblick in die Leuchte sel- 
ber verursacht keine Blendung, und die Lichtquellen 
lenken den Blick weniger von der Kontrollflache ab. 

Selbstverstandlich trifft die Entblendung insbesonde- 
re fur die Bodenleuchten 9 zu. Diese sind ideal zur Aus- 
spiegelung der unteren Seitenpartien der Fahrzeugka- 
rosserie geeignet. Die optische Kontrolle dieser Partien 
ist ohne k6rperliche Anstrengung moglich, und die In- 
standhaltung kann mit einer leicht erneuerbaren Ver- 
schleiBabdeckung 19 zum Schutz gegen Verkratzungen 
und Verschmutzungen erleichtert werden. F i g. 5 zeigt 
eine in einen Gitterrost 18 integrierte Dreifach-Anord- 
nung derartiger Bodenleuchten 9. 

Das in den F i g. 2 und 3 gezeigte Ausfuhrungsbeispiel 
eines Prufraumes ist in Forderrichtung wesentlich lan- 
ger als der Prufraum nach Fig. 1, so daB fur jede der 
unterschiedlichen Sektionen 11 bis 14 ein Mehrfaches 
einer Fahrzeuglange zur Verfugung stent. Dadurch 
kann bei hoherer Fordergeschwindigkeit eine etwa 
gieich lange Prufzeit innerhalb jeder Sektion fur die 
zugehorige Umfangspartie der Fahrzeugkarosserie auf- 
gewandt werden. 

Ein weiterer Unterschied des zweiten Ausfuhrungs- 
beispiels des PrQfraumes gegenuber dem nach Fig. 1 
bcstehl darin, daB die ausgeleuchteten Umfangspartien 
65 in den einzelnen Sektionen in Forderrichtung fallend 
angeordnet sind. Dies hangt mit der beim Ausfuhrungs- 
beispiel nach F i g. 2 und 3 vorgenommenen Absenkung 
des Bodens gegenuber dem Forderniveau in den einzel- 
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nen Sektionen zusammen. Und zwar 1st der FuBboden 
neben dem Forderband gegenuber dessen Transport™- 
veau urn so tiefer abgesenkt, je tiefer die an der Fahr- 
zeugkarosserie ausgeleuchtete Umfangspartie inner- 
halb einer Sektion liegt In der ersten Sektion 1 1 fur die 5 
Dachausieuchtung sind nur Deckenleuchtcn 6 in Drei- 
fach-Leuchlreihen 5 angeordnet. Weil hier relativ hoch 
am Fahrzeug liegende Oberflachenparticn kontrolliert 
wcrden miissen, ist das FuBbodenniveau etwa gleich 
hoch mil dem Ford erni veau des Forderbandes 1 ange- io 
ordnet. Die anschlieBende Sektion 12 ist zur Kontroile 
der Motorhaube, des Kofferdeckels und der oberen Sei- 
tenpartien des Fahrzeuges vorgesehen. In dieser Sek- 
tion sind zu den Deckenleuchten zusatzlich noch obere 
Seitenleuchten 7 hinzugenommen, die jedoch relativ is 
stark gegenuber den Deckenleuchten nach unten abge- 
hangt sind. In dieser zweiten Sektion 12 ist der FuBbo- 
den 3 urn ein gewisses MaB h gegenQber dem Forderni- 
vcau abgesenkt, so daB die zu kontrollierenden Fahr- 
zcugpartien bequem im Stehen eingesehen werden kon- 20 
nen. Der Obergang zu dem FuBbodenniveau der an- 
grenzenden Sektionen ist uber Rampen bewerkstelligt 
Innerhalb der dritten Sektion 13 sollen die unteren Sei- 
tenpartien der Fahrzeugkarosserie kontrolliert werden, 
weshalb hier Bodenleuchten 9 und untere Seitenleuch- 25 
ten 8 angeordnet sind. AuBerdem ist das FuBbodenni- 
veau um ein groBeres MaB H gegenuber dem Forderni- 
veau des Forderbandes abgesenkt, so daB auch die un- 
teren Fahrzeugpartien bequem im Stehen eingesehen 
werden konnen. Die vierte Sektion 14 liegt mit dem 30 
FuBbodenniveau etwa hohengleich mit dem FuBboden 
in der Sektion 12. Diese Sektion dient der Nacharbeit 
von zu vor festgestellten Fehlern, die durch entsprechen- 
de Markierungen deutlich hervorgehoben werden. Da 
allc moglichen Umfangspartien des Fahrzeuges bequem 35 
erreicht werden sollen, ist hier ein nur leicht abgesenk- 
tes Stehniveau am zweckmaBigsten. Die Ausleuchtung 
erfolgt im wesentlichen im Bereich des Daches und der 
oberen Seitenpartien mitteis Deckenleuchten und obe- 
rer Seitenleuchten 7', die vertikal und relativ weit hoch 40 
angeordnet sind. 

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen 



BNSDOCID: <DE 3418317C1J_> 



BNSDOCID: <DE 341831 7C1_I_> 



ZEICHNUNGEN BLATT 2 



Nummer: 3418 317 

Int. CI. 3 : G 01 M 11/08 

Veroffentlichungstag: 31. Januar 1985 




BNSDOCID; <DE 341B317C1_I_> 




BNSDOCID: <DE 3418317C1J_> 



* ZEICHNUNGEN BLATT 4 



Nummer: 3418 317 

Int. CI. 3 : G 01 M 11/08 

V r~ffentlichungstag: 31. Januar 1985 







Bl.3 




i 




B12 







Fig. U 




408 



BNSDOCID: *DE 3418317C1_I_> 



ZEICHNUNGEN BLATT 1 Nummer: . 3418 317 

Int. CI. 3 : G 01 M 11/08 

Veroffentiichungstag: 31. Januar 1985 




408 165/460 



BNSDOCID: <DE 3418317C1J_> 



